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Flugzeuge optimal beladen

Mehrdimensionale Messsysteme decken Uberstinde und ungenutzten Raum auf

Bei der Verladung von Fracht in Flug-
zeugen kommt es nicht nur auf jede
Minute, sondern auch auf die exakte
Einhaltung der Mafle an. Schliefilich
lassen streng getaktete Flugpldne

und kurze Umschlagzeiten keinen Raum
fiir Verzégerungen oder Pannen.

Neben Containern, die je nach Flugzeugtyp
unterschiedliche Abmessungen haben und fiir
die Beforderung von Gepack, Frachtgut und
Post in Grofiraum- und Schmalrumpfflug-
zeugen eingesetzt werden, kommen ebenso
Paletten zum Einsatz. Die Beladung dieser wird
haufig von externen Dienstleistern auflerhalb
des Flughafens Gibernommen, die die Form des
Containers nachbauen missen.

Daflir ordnen sie die einzelnen Packstiicke
auf der Grundplatte so an, dass die vorgege-
bene Flache méglichst ideal ausgenutzt und
die Containerspezifikationen erfiillt wer-
den. Erklartes Ziel ist es, durch die individu-
elle Anordnung der Fracht Rundungen oder
schrdge Flachen im oberen oder unteren
Bereich nachzubauen, denn nur so wird der
Platz im Flugzeugrumpf optimal ausgenutzt.

Vor Verladung die Fracht
genau vermessen

Ist das nicht der Fall, kénnen Uberstehende
Vorspriinge oder Verformungen den Flug-
zeugrumpf beschadigen, was sowohl zu unno-
tigen Reparaturen als auch zu Ausfallzeiten
fahrt. Selbst wenn es nicht zu einer Bescha-
digung kommt, passt die Luftfrachtpalette
womdglich nicht ins Flugzeug und muss auf-
wendig umgebaut oder gar umgebucht werden.
Das kostet zusatzliche Zeit, die im Flugplan
nicht vorgesehen ist. Aus diesen Griinden mis-
sen die Container und Paletten vor der Verla-
dung genau vermessen werden.

Mit dem . Apache contour” der AKL-tec GmbH
kann speziell die Kontur der bebauten Palet-
ten geprift werden. Das System kann in eine
Forderstrecke integriert oder lber einer Auf-
bauflache installiert werden. Dabei wird mit
tastenden Laserscannern, sogenannten Lidar-
Sensoren, ein stabiles und dichtes 3D-Bild der
zu priifenden Einheit erzeugt. Je nach Anfor-
derung kdnnen pyramidenformige aber auch
umgekehrt-pyramidenformige Konturen abge-
tastet werden.

Zusatzliche Sensorik hilft bei der Unterschei-
dung des Ladungstragers und der eigentlichen
Fracht. Das Messsystem ermittelt dabei Hohe,
Lange, Breite, Volumen und Konturtyp. Aus den
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Tastende Laserscanner erzeugen ein stabiles und dichtes 3D-Bild.

gesammelten Daten wird anschlieflend eine
genaue 3D-Kontur erstellt.

In der dazugehdrigen Software wahlt der
Bediener in einer Ubersichtlichen und kun-
denseitig erzeugbaren Baumstruktur den Air-
line- und Flugzeugtyp aus. Wichtig ist, dass die
einzuhaltenden Toleranzen und Sollkonturen
regelmaéflig im System aktualisiert und ange-
passt werden, denn die Flugzeugtypen und die
Vorgaben jeder Airline konnen sich durchaus
unterscheiden und mit der Zeit auch andern.
Mit Hilfe eines Kontureditors kdnnen die Soll-
werte mit einer grafischen Eingabemaske defi-
niert und gemeinsam mit erlaubten Toleranz-
regeln abgelegt werden.

Zudem gehen aus dem Programm die ermit-
telten Konturabweichungen fiir die vorgewahlte
Containerform oder eine Liste von zu priifen-
den Konturen hervor. Dank der Ubersicht wird
die genaue Position der Konturabweichungen
bestimmt und kann vor Ort gezielt korrigiert
werden.

Maximale Hohe
zentimetergenau ermitteln

Wenn nur die effektive Hohe der bebauten
Kantur und die tatsachliche Auslastung, sprich
die Ausnutzung des zur Verfligung stehenden
Raumes, betrachtet werden sollen, eignet sich

der .Apache conveyor checker” als kosten-
ginstige Ein-Scanner-Ldsung. Auch hier
findet die Vermessung der Fracht auf einer
Fordertechnik im Durchlauf statt. Aus dem
3D-Bild wird die maximale Hohe der Kontur
zentimetergenau ermittelt. Zudem kann der
Ausnutzungsgrad der Kontur auf Basis der
3D-Daten ermittelt werden.

Hierzu wird das gemessene Volumen mit
dem theoretisch vorhandenen Volumen der
Konturdefinition ins Verhaltnis gesetzt. Durch
kontinuierliche Betrachtung und Analyse die-
ses Wertes konnen Mafinahmen zur Optimie-
rung, wie etwa Schulungen, gezielt angegangen
werden. Die 3D-Daten werden gemeinsam mit
Fotos der Fracht archiviert, um ganz im Sinne
von ..Bigdata“-Analysemdglichkeiten nutzbar
zu machen, an die im aktuellen Prozess gege-
benenfalls noch nicht gedacht wurde.

Durch den Einsatz von .Apache contour”
und .. Apache conveyor checker” kénnen ..Luft-
frachtler” mit den tatsdchlichen Mafien und
Konturen planen. Weitere Vorteile sind die Stei-
gerung der Effizienz und Auslastung sowie die
Prozesssicherheit bei der Vorfeldverladung. Mit
den beiden Scannsystemen kann zeitkritische
Fracht nicht nur plinktlich und passgenau ins
Flugzeug befordert werden. Aullerdem werden
Storungen und Verzégerungen aufgrund von
fehlerhaften Konturen sowie Ubersténden auf
ein Minimum reduziert. ljak)
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